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betreffend: 
"Elektrische Kupplung" 



Die Erfindung betrifft eine elektrische Kupplung, 
bestehend aus zwei voneinander losbaren Halfteii 
oder Koniponenten, und bezieht sich insbesondere 
auf eine elektrische Kupplung, bei der eiiL unbeab-. 
sichtigtes Bntkuppeln oder- Lbsen der Komponenten 
voneinander yerhindert werden soil. 

Verschiedene Arretierungsmechanismen vurden bisher 
verwendet, urn zu verhindern, dafi solche Kupplungen 
versehentlich sich Ibsten. Diese Kechanismeh sind 
sehr brauchbar insoweit, als das Problem betroffen 
ist, die Moglichkeit fur unbeabsichtigtes Kuppeln 
minimal zu machen. Soweit sie dem Entkuppeln Wider- 
stand leisten, nufc dieser widerstand von Eand uber- 
vunden werden, wean absicht'.ich eine ttntlazp^LxTr • 
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styttf i-n&etti: -*oll, . ilit aiiderHn. \.\orten iii?t sine 
Kupplun^j ait- einer aolchen. Arrsticrr^-. rel^txv 
leicbt zu kuppeln, jedoch relativ . schvieri*: su. 
entkuppeln.. .Bex den tseisteii IZupplungevL nit Arre- 
tleruiigs- Oder KI irkene inr.i c htung e n ist keine 
Yorsorge fur eine Elinkenstellung-^etrof fen, die 
"bei irgendeinem vvx^rgegebenen XfrrehDiOuientenv/ert ein- 
tritto Dariiber liiniais wire! die :Clin: v:ri.-irkung .... " 

wchnlicb erngeleitet Isnge Devor eine vollstandige 
Verriegeltmg stattfindet, was die Vahrecheinlxch- . 
keit.-vergroBert , da£ die Kupplungskomponenten selbs-fc 
nur lpee miteinander. gskuppelt sind; . dieser Zustand 
ist sehr unerwiinscht bei eiektrischen Kuppluiigen, 
weil er VerscbleiiS nlit sich tringt-und vorzeitiges 
taecbanisches Versagen.- bei Ve:rvvendung der Kupplung 
in vibrationsgefahrdeten IJmgebungen; . 

Bei anderen bekannten Kupplungen bat man Keilelemente 
verwendet. Hier vd_rd -jedocb,, gev/obnlich beim Kuppeln, 
eine erbbhte Kraf t anstr engung .gef or der. t . Die Keil- 
wirkung nimiat Progressiv zu, . je starker das Keilelement 
zwischen zwei konvergierende Plachen gezwangt v/ird. 
Hicbt nur ist eine erbobte. Anstrengung beim Kuppeln 
erf orderlich, sondern auch das Entkuppeln verlangt 
groBe Kraf tans tr engung infolge des keiiartigen Prei2- 
sitzes. Eine bekannte Aus f iilirung sform verwendet zwei 
ineinanderpassende Kupplungskomponenten mit einer 
Mehrzahl von Ausnebmungen Oder Lochern, die liber 
eine Mehrzahl von Kugeln bewegt verden, wenn die 
beiden Konponenten gekuppelt werden, und ss wird 
immer scbwieriger, die Ausnehmungen uber die Kugeln 
wegzubewegen mit der Konsequenz, daB sicb eine Ver- 
riegelung ausbildet. Aucb bier sind groBere Kraft- 
anstrengungen sovrobl ueici Euppeln als aucb beim Ent- 
kuppeln erf orderlich, als dies wunscbenswert ware. 
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Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine 
elektrische Kupplung aus zwei voneinandef lbsbaren 
Teilen oder Komponenten zu schaff en, die gekuppelt 
bleibt bis wirklich die Absicht besteat, sie zu 
entkuppeln, bei der jedoch die Mbglichkeit fur 
ein unbeabsichtigtes Entkuppeln infolge Vibrationen 
ausgeschlossen ist. Dabei soli auch vermieden werden, 
daB die Kupplung mit einem Draht gesichert wird. 
In der Vergangenheit wurde haufig der Kupplungsring 
oder das Schraubkupplungsglied mechanisch mit 
Lochern verdrahtet, die sich in den Haltef lanschen 
befanden, oder mit Lochern in einer der Komponenten, 
und bevor eine Entkupp lung s tat tfinden kann, muBte 
man diesen Draht wieder Ibsen, was eine Belastigung 
darstellt insbesondere dann, wenn die Kupplung in 
beengten Raunrverhaltnissen benutzt wird. Zur Aufgabe 
der Erfindung gehbrt auch, daB beim Kuppeln und Enc- 
kuppeln nur minimal e Kraft e von Hand ausgeubt werden 
sollen. Ein gewisses Drehmoment ist erf orderlieh, 
um das Kuppeln irgendeiner Kupplung unter Verwendung 
einer Drehbewegung zu bewirken, und ebenso ist ein 
gewisses Drehmoment erf orderlieh, um eine solche 
Kupplung zu entkuppeln , wenn man annimmt 9 daB der 
Entkupplungsvorgang umgekehrt Terlauft wie der 
Kupplungsvorgang und es sich nicht um eine soge- 
nannte Schnellkupplung handelt. Bei der Kupplung 
gemaB der Erfindung soli also weder beim Kuppeln 
noch beim Entkuppeln durch die Sicherung gegen 
unbeabsichtigtes Entkuppeln eine VergrbBerung 
der auf zubringenden Drehmomente erf olgen. Dabei 
soil aber dem Lbsen ein angemessener Widerstand 
entgegefi-gesetzt werden, und zwar permanent. Die 
Mbglichkeit, einem solchen Kuppeln entgegenzu- 
wirken, eirwa infolge Vibration, bleibt latent be- 
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stehen, bis wirklicb. ein Entkuppeln erf olgen soil, 
und zwar wird nur dem unbeabsichtigten Entkuppeln 
eine Gegenkraft entgegengesetzt , wahrend das beab- 
sichtigte Entkuppeln ohne wei teres mbglich sein soil. 

Ein bestimmtes Problem besteht darin, daB die 
Kupplung nicht aus Teilen bestehen darf, die me- 
chanisch zu schwach sind. Die Kupplung gemafl der 
Erfindung kann sowohl angewendet werden bei soge- 
nannten Ba JonettverschluBkupplungen wie auch bei 
Kupplungen mit Uberwurf mutter , wobei natiirlich 
beide Ausfiihrungsformen auf einer Schraubbewegung 
beruhen. Bei einer Kupplung mit Uberwurf mutter ist 
die mechanische Belastung allerdings gerihger. 

Besonders geeignet soli die Kupplung gemaB der 
Erfindung fur den Pall sein, daB es sich urn Steck- 
kontakte, also mit Stiftkontakt und Sockelkontakt , 
handelt. In solcben Pall en namlich besteht die 
Gefahr, daB das Zusammenstecken nicht ganz voll- 
standig erfolgt und die Stif tkontakte nur teilweise 
in die Sockelkontakte eingeftthrt worden sind. Trotz- 
dem soil bei der Kupplung gemaB der Erfindung ver- 
hindert werden, daB auch bei nur teilweise gekuppel- 
ten Kontakten ein unbeabsichtigtes LUs^n erfolgt. 
Anstatt daB bei einer solchen unvollstandig ge- 
kuppelten Kupplung die Gefahr des sich losens ver- 
groflert wird, soli gemaB der Erfindung Sorge ge- 
tragen werden dafur, daB irgendwelche Vibrationen, 
die normalerweise zum Losen der Kupplung ftihren, 
im Gegenteil eher die Tendenz mit sich bringen, 
ein vollstandiges Kuppeln herbeizufuhren und die 
Kupplung dann verrieg'elt zu halten. 
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SchlieBlich soil bei der Kupplung gemaB der Erfin- 
dung auch noch dafur Sorge getragen werden, daB 
die Handhabung sich iiicht von der ublicher Kupp- 
lungen unterscheidet , so daB also auch keine be- 
sonderen YorsichtsmaBnahmen vom Benutzer verlangt 
werden Oder irgendwelche Anlernvorgange o 

Die zur Lbsung dieser Aufgabe gemaB der Erfindung 
vorgesehenen Merkmale sind im Patentanspruch 1 
zusamraengefaBt . An einem Beispiel mag das erlautert 
werden. 

Die Kupplung mag eine Komponente umfassen mit einer 
an einem Ende mit Gewinde versehenen Hulse. Eine 
Kupplungsmutter steht im Eingriff mit den Gewinde- 
gangen auf dieser Hulse der ersten Komponente 0 Das - 
Ende gegenuber dem Gewindeabschnitt der Mutter, 
also das hintere Ende, weist sine besondere Ge- 
staltung auf. Ein einwarts gerichteter Elansch ist 
vorgesehen,. der gleit- und drehbeweglich an einen 
auswartsragenden Elansch an der Hulse der zweiten 
Komponente anliegt, die mit der ersten Komponente 
zu verbinden ist c Der besonders ausgebildete End- 
abschnitt der Kupplungsmutter fuhrt zu mehreren 
im Vinkelabstand liegenden Aushehmungen , jeweils 
umfassend eine Abteilung, die einen Teilblock auf- 
nimmt. Das Irniere der Kupplungsmutter ist so sich 
verjungend ausgebildet , . daB sich eine schrage 
Nockenflache ergibt, an der der Keilblock wirksam 
werden kann. Ein Antriebsring umschlieBt die 
Kupplungsmutter mit einem Radialf lansch , der 
Schuhelemente auf weist, die sich in zweite Abtei- 
lungen der Ausnehmungen der Kupplungsmutter er- 
strecken. Eine Druckf eder , vorzugsweise ein fe- 



G09830/01 91 



-6- 



- 6 - 



2502204 



derndes G-umiaikissen oder gegebenenf alls eine 
Schraubenfeder , spannt jeden Teilblock in Rich- 
tung der komplementar ausgebildeten Hockenflache 
1m Innern der Kupplunosmut ter vor. Eine weitere 
Pederkraft, vorzu^'sweise ausgeubt von einer 
Schraubenf eder, wirkt auf die Schuhe, urn diese 
normalerweise in einer Drehrichtung weg von dem 
zugeordneten Keilblock vorzusp-'iniien, der jedoch 
kraftig aus der Vert ei lung herausgesto&en wird, 
wenn der Antriebsring in umgekehrter Richtung 
verdreht wird, um so absichtlich das Entkuppeln 
der Kupplun^skomponenten zu bev;irken„ 

Ausfuhrungsbeispiele des Cfegenstandes der Erfin- 
dung sind in den beigefugten Zeiehnungen darge- 
stellt und werden nachstehend irn einzelnen er-~ 
lciutert . 

Pigur 1 ist ein Teillangsschnitt durch eine 

elektrische Kupplung geziaG der Erf in - 
dung, v/enn die Telle cder Komponenten 
vollstandig gekuppelt sind. 

Pigur 2 ist ein Schnitt nach Linie 2-2 der 
Pigur 1 . 

Pigur 3 ist ein Schnitt nach Linie 3-3 der 
Pigur 2. 

Pigur 4 ist ein Schnitt nach Linie 4-4 der 
Pigur 2. 

Pigur 5 ist eir. Schnitt ini vesentlichen in 
Richtung der Linie 5-5 der Pigur 1 , 
wobei diese Pigur die Kupplungsmutter 
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ohne die mit ihr susammenv/irkenden 
Teile darstellt . 

Figur 6 1st ein Schnitt im we sen tlichen 
nach Linie 6-5 der Figur 1 stir 
Darstellung des Airtriebsringes 
ohne mit ihm susammenwirkende Teile> 

Figur 7 seigt perspektivisch e inert der hier 

verv/endeten Kef.lblocke , wobei in die- 
ser Ausxiihrungsform eine Schrauben- 
feder verwendei; wird wae in Fig. 2 
dargestellt . 

Figur 8 ist sine Darstellung eines modifizier- 
ten Reilblocks , wobei ein f edernder 
Gummiknopf am linken 3nde verwendet 
dargestellt ist, 

una 

Figur 9 ist eine Draufsicht auf den modifi- 
zierten Keilblock genia£ Figur 8. 

Die elektrische Kupplung ist in Figur 1 mit 10 ins-, 
gesamt bezeichnet . v/ie ublich' besteht die elektrische 
Kupplung aus zwei Halften oder Koinponenten 12 bzw c 14 
Die Komponente 12 auf der linken Seite der Figur 1 
umfaflt eine Metallhiilse 16 rait einem Bef estigungs- 
flansch 18, der Locher 20 aufweist zur Befestigung 
der Kupplung bzw. der Kupplungskomponenten 12 an 
einem anderen Teile Die Hulse 16 besitzt eine 
innere Ringnut 22 zur Aufnahme eines federnden 
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O-Rings 24. Innerhalb der Hiilse 16 ist ein 
lummistirnisolator 25 eingesetzt, eine starre 
Haltescheibe 26 und ein ffummif utter 27, in denen 
eine Anzahl von Sockelkontakten 28 aufgenommen 
und gehalt<>jn vra'n, von denen hier jedoch nur 
einer gezeigt ist. Die Hiilse 1 6 hesitzt eine 
Innenschulter ?9, die sich in eine Umfangsnut 
des Gunmifutters 27 eretreckt. Fur einen noch 
zu erlauternden Zweck ist eine Langskeilnut JC 
vorgesehen, die sich vom rechten Ende der 
Hiilse 16 aus nach innen erstreckt, Zusatzlich 
erkennt man, daB AuBengewindegange 32 iiber den 
gesamten Endabschnitt , in dem sich die Keilnut 30 
erstreckt, vorgesehen sind. 

Auch die Kupplungskomponente 14- umfaBt eine starre 
Hiilse 34. Sie ist mit einem Gummistirnisolator 36 
versehen, einer starren Kunststof fhaltescheibe 38 
und mit -inem Gummif utter 40, wobei der Stirniso- 
lator mit einer vorwarts gerichteten Lippe 44 
versehen ist; alle diese Element e werden in der 
Hiilse 34 f estgehalten. Die Telle 36, 38 und . 4o 
umschlieBen und positionieren irgendeine gewiinsch- 
te Anzahl von Stiftkontakten 46, entsprechend der 
Anzahl von Sockelkontakten 28 in der Komponenten 12. 
Die Hiilse '34 ist mit AuBengewindegangen 48 versehen 
zum Befestigen einer Schutzmuffe oder eines Muffen- 
abschnitts einer Kabelklemme 52 » Ein Keil 56 er- 
streckt sich radial von der Hiilse 34 und ist gleit- 
beweglich aufgenommen in der oben erwahnten Keil- 
langsnut 30. Die Hiilse 34 ist mit einem angeformten 
auswartsgerichteten Elansch 58 versehen, der, wenn 
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die Komponenten 12 tuid 14 vollstandig zusammen- 
gefiigt sind, an das rechte Ende der Hulse 16 
anstoBt; von dem Flansch 58 erstreckt sich nach 
hinten ein zylindrischer Oberf lachenabschnitt 60. 
Am riickwartigen Ende des zylindrischen Oberfla- 
chenabschnitts 60 befindet sich eine ringf ormige 
AuBennut 62, in die ein Sprengring 64 eingesetzt 
ist, der eine noch zu erlauternde Funktion er- 
ftillt. 

Eine Kupplungsmutter 66 besitzt Innengewindegange 
68, die in Eingriff stehen mit den AuBengewinde- 
gangen 52 auf der Htilse 16. Yom rechten Ende der 
Kupplungsmutter 66 nach innen versetzt befindet 
sich ein einwarts gerichteter Flansch 70, der dazu 
bestimmt ist, gleitbeweglich an dem auswarts ge- 
richteten Flansch 58 anzuliegen, urn so die Hulse 34- 
nach links in Figur 1 zu Ziehen, wenn die Kupplungs- 
mutter 66 schraubenlinienf ormig nach links vorwarts 
bewegt wird. 

Das nach innen Versetzen des Flansches 70 vom rech- 
ten Ende her laBt einen Zwischenraum gewinnen, der 
in m'ehrere im Umf angabstand liegende Ausnehmungen 72 
unterteilt ist, zwischen denen Vorspriinge oder 
Blockabschnitte 74 stehenbleiben, die sich bis in 
unmittelbare Nahe der zylindrischen Oberflache 60 
erstrecken, welche oben erwahnt wurde G Tatsachlich 
bildet diese zylindrische Flache die Innenwandung 
jeder Ausnehmung 72c Man kann jede Ausnehmung 72 
so beschreiben, daB sie aus drei Abteilungen 76, 
78 und 88 besteht. Eine radial gerichtete Schulter 
82 bildet die Endwandung der Abteilung 76. Die mitt- 
lere Abteilung 78 besitzt eine nach innen schrag 
verlaufende Nockenflache 84. Die . verbleibende 
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Abteilung 80 weist eine Schulter 86 an dem der 
mit tier en Abteilung 78 abgewandten Ende auf . 
Pur einen noch zu erlauternden Zweck ist eine 
weitere Schulter 88 im Imiern der Kupplungs- 
mutter 66 vorgesehen. Es ist von Bedeutung, daB 
jede Ausnehmung 72 eine groBere Abteilung 76 
aufweist, eine mittlere Abteilung 78 mit der 
Nockenflache 84 und eine zusatzliche Abteilung 80. 
Die Schultern 82 und 86 sind tatsachlich die Wan- 
dungen der Blockabschnitte 74- Venn hier das Wort 
"Abteilung 11 benutzt worden ist, so konnte man in 
gleicher Weise diesen Hohlraum auch mit Kammer 
Oder Nut bezeiehnen, die nach dem rechten Ende 
der Kupplungsmutter 66 of fen ist, wie man Pigur 
5 entnehmen kann. 

Ein Antriebsring 90 spielt eine wichtige Rolle. 
Der Antriebsring 90 umschlieflt lose die Kupplungs- 
mutter 66 und kann wie diese aus Teilen zusammenge- 
setzt seine Zunachst hat der Antriebsring 9o eine 
zylindrische oder Tiopfform, die es gestattet, daB 
der Ring lose iiber die Kupplungsmutter 66 geschoben 
werden kann, Der Innenrand oder die Lippe ist, 
wie bei 92 angedeutet, umgebordelt, urn zu verhindern, 
dafi sich der Ring 90 nach rechts (gemaB Pigur 1) weg- 
bewegen kann. Eine beliebige Anzahl von Rendeln oder 
Rippen 94 kann rings urn den Umfang des Antriebsrings 
vorgesehen sein, urn ihn leichter verdrehen zu kon- 
nen. Wie vielleicht am besten den Darstellungen 
nach Piguren 3 und 4 entnehmbar, jedoch auch in 
Pigur 6 erkennbar, kann ein nach innen umgelegter 
Radialflansch 96 vorgesehen, der gegen das rechte 
Ende der Kupplungsmutter 66 anlegbar ist, wie Pi- 
gur 1 zu entnehmen. Tie umgebordelt e Lippe 92 
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verhindert, daB der Antriebsring 90 sich nach rechts 
bewegt, und der Flansch 96 verhindert, daB .der in- 
triebsring 90 sich nach links bewegt. Wichtiger noch 
ist die Tatsache, daB der Flansch 96 im Winkelab- 
stand liegende Schuhe 98 tragt, die mit demAntriebs- 
ring 90 gemeinsam beweglich sind, wenn dieser ih 
irgendeiner Richtung verdreht wird. 

Die End en 100 der Schuhe 98 liegen an den oloenerwahn- 
ten Innenschultem 86 der Kuppiungsmutter 66 an. 
Wenn demgemaB der Antriebsring 90 im Uhrzeigersinne 
verdreht wird, stoBen die Enden 100 der verschiedenen 
Schuhe 98 gegen die Schultern 86, so daB die Kupp- 
iungsmutter 66 zwangsweise im Uhrzeigersinne ver- 
dreht wird, und eine solche Verdrehung der Kuppiungs- 
mutter 66 Xuhrt zu der en Axialvorwartsbewegung in- 
folge der Innengewindegange 66, die im Eingriff 
stehen mit den AuBengewindegangen 32. Die Schuhe 98 
sind mit Einschnitten versehen, wie Figuren 2 und 6 
zeigen. Es ergibt sich auf diese Weise eine Schul- 
ter 102 fur einen noch zu erlauternden Zweck. Dies 
fuhrt zu einer verringerten Radialdicke 1 04 im 
groBten Teil Jedes Schuhes 98, und dieser in seiner 
Radialabmessung verringerte Abschnitt lauft in eiii 
spitzes Ende 106 aus. Die Konvergenz dieses Ab- 
schnitts wird spater erlautert. Zunachst soli aber 
auf eine Schraubenf eder 108 Bezug genommen werden, 
die zwischen die Innenschult er 88 der Kupplungs- : 
mutter 66 und die Schulter 102 des betreff enden 
zugeordneten Schuhs eingesetzt ist. Die verschie-r . 
denen Schraubenf edern 108 spannen die Schuhe" 98 
im Uhrzeigersinne federnd vor, wie in Figur 2 erkenn- 
bar. Diese Vorspannung durch die verschiedenen 
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Schraubenf edern 108 laBt sich jedoch leicht iiber- 
winden, wenn der Antriebsring 90 im Gegenuhrzeiger- 
sinne verdreht wirdo 

Wahrend sich die verschiedenen Schuhe 98 inner- 
halb der Abteilungen 80 befinden, enthalten die 
groSeren Abteilungen 76 eine Mehrzahl von Keil- 
blbcken oder KLinken 110, und zwar je einen Keil- 
block in jeder Abteilung 76. Eine Ausfiihrungsf orm 
eines Keilblocks 110 ist in Figur 7 dargestellt. 
Nach Erwahnung der sich verjungenden Nockenflache 
84 auf der Innenseite der Kupplungsmutter 66 ist 
hier f estzuhalten, daB eine komplementare Ab- 
schragung oder Verjungungen zur Ausbildung einer 
Nockenflache 112 nach dem Ende jedes Keilblocks 
110 vorgesehen ist. Das Ende des Keilblocks 110, 
das dem betreffenden Schuh 98 zugekehrt ist, 
weist einen Einschnitt 114- auf. DemgemaB kann sich 
das spitze Ende 106 des Schuhs 98 in die Ausnehmung 
114 erstrecken, wenn die Schuhe 98 die verschie- 
denen Keiiblocke 110 verschieben oder wegdrucken 
sollen bei Verdrehen des Antriebsringes 90 im 
G-egenuhr zeigersinne . 

Von dem anderen Ende 115 jedes Keilblocks 110 er- 
streckt sich nach innen eine Bohrung 116, welche 
eine Schraubenf eder 118 enthalt, deren herausra- 
gendes Ende an der Schulter 82 auf der Innenseite 
der Kupplungsmutter 66 anliegt. Die verschiedenen 
Schraubenf edern 118 spannen die zugeordneten Keii- 
blocke 110 in Uhrzeigerrichtung gemaB Eigur 2 vor 
und bringen daher die Tendenz mit sich, daB die 
Nockenflache 112 an j edern Keilblock 110 an der 
komplementaren, konturauf weisenden Nockenflache 84 
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anliegt, die im Innern der Kupplungsmutter 66 
vorgesehen ist. Die Schuhe 98 konnen diese Vor- 
spannwirkung der einzelnen Schraubenf edern 118 
sehr leicht ttberwinden, um so die Keilblocke 110 
im Gegenuhrzeigersinn zu verschieben und damit . 
die Nockenflache 112 von der Nockenflache 84 der 
Kupplungsmutter 66 wegzubewegen. Damit die Keil- 
blocke 110 fur Kupplungen 10 verschiedener Grbfie 
verwendbar sind , d.L fiir unterschiedliche Durch- 
messer der Mutter 66 , ist der Abschnitt zwiscnen 
den Enden 114, 115 bogenfbrmig oder auswarts kon- 
kav, wie durch Bezugszeichen 120 angedeutet , aus- 
gebildet. Auf diese Weise ergeben sicb. abgerundete 
Abschnitte 122, 124, und diese abgerundeten Ab- 
schnitte sind die einzigen, die auf der Plache 60 
aufsitzen bzw. mit dieser in Kontakt stehen. 

Die Verwendung von Pedern 118 und insbesondere das 
Anbringen der Bohrungen 116 ist relativ teuer. 
Deshalb kann man die Fabrikationskosten verringern 
durch Verwendung modif izierter Keilblocke 11oa, 
von denen einer in Piguren 8 und 9 dargestellt ist. 
Anstelle der Schraubenf eder 118 wird ein federndes 
Gummikissen 118a verwendet, wobei das Ende des 
Blocks 110a etwas ausgenommen ist bei 11 6a (siehe 
Pigur 9), um dieses federnde Element aufzunehmen. 
Auch das Gummikissien 118 a ist komprimierbar, um 
das Ibsen zu ermSglichen, wie dies fiir die Schrau- 
benf eder 118 zutrifft. 

Die Ringnut 62 ringsum die Hulse 34 der Komponen- 
ten 14 wurde bereits erwahnt. Die Aufgabe dieser 
Nut 62 ist es, den Sprengring 64 aufzunehmen, der 
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sich radial so weit nach auBen erstreckt, daB 
der Flansch 96 des Antriebsringes 90 an ihm 
anliegen kann, wenn der Antriebsring im G-egen- 
uhrzeigersinne verdreht wird. 

Aus der vorhergehenden Beschreibung sollte die 
Funktionsweise der Kupplung 10 deutlich geworden 
sein. Beim Lesen der f olgendenZusammenf assung soil 
man sich jedoch an die Aufgabe der Erfindung erinnern, 
die darin liegt, das Lbsen der Komponenten 12 und 14 
zu verhindern, wenn die Kupplung unter Betriebs- 
verhaltnissen verwendet wird, wo mit erheblichen 
Schwingungsbelas'tungen gerechnet werden muB. 

Es sei nun angenommen, daB die Komponente 14 mit 
der Komponenten 12 gekuppelt werden soil. In diesem 
Augenblick 1st die Kupplung smut ter 66 vollstandig 
von der Hulse 16 der Komponenten 12 gelost. Urn die 
Kontakte 46 in Eingriff zu bringen, fiihrt die Be- 
dienungsperson bloB eine Ausfluchtung des Keils 56 
mit der Keilnut 30 durch und bewegt die Komponente 14 
vorwarts, wonach man beginnt, den Antriebsring 90 im 
Uhrzeigersinne zu drehen, wobei die angegebenen 
Drehrichtungen immer unter Bezugnahme auf Pigur 2 
verstanden werden sollen. 

Durch Verdrehexijdes Antriebsringes 90 im Uhrzeiger- 
sinne bewegen sich die verschiedenen Schuhe 98, 
welche einstiickig mit dem Antriebsring 90 verbunden 
sind, gemeinsam im Uhrzeigersinne, wobei die Enden 
100 der Schuhe an den Schultern 86 der Kupplungs- 
mutter 66 anliegen. Dadurch ergibt sich ein metal- 
lischer Kontakt zwischen dem Antriebsring 90 und 
der Kupplungsmutter ^6, wobei die Schuhe 98 als 
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Zwischenglieder bei der Ubertragung der Drehbe- 
wegung des Antriebsringes 90 auf die Kupplungs- . 
mutter 66 dienen. Mit den Innengewindegangen 68. 
der Kupplungsmutter 66 im Eingrif f mit den AuBen- 
gewindegangen 32 der Hulse 16 der Komponenteis' 12 
wird die Kupplungsmutter 66 in Axialrichtung langs 
der Hulse 16 der Komponentep> 12 bewegt, wobei der. 
Keil 56 einfach langs der Keilnut 30 der Hulse 16 
verschoben wird. 

Wahrend dieser verdrehung bewegen sich die Keil- 
blocke 110 in Umf angsrichtUng rings urn die Zylinder- 
flache 60 der Hiilse 34 der Komponenten* 14 . Man er- 
kennt aus Figur 2, daB die Kupplungsmutter 66 iro 
Uhrzeigersinn gedreht wird und dies dazu fiihrt, 
daB die verschiedenen Schultern 82 sich ebenfalls 
im Uhrzeigersinne drehen. Insoweit, als die vor- 
springenden End en der Schraubenf edern 118 an den 
Schultern 82 der Kupplungsmutter 66 ariliegeh, wird 
eine geringe Kraft auf die verschiedenen Keilblocke 
110 Ubertragen, um diese zusammen mit der Kupplungs- 
mutter 66 zu bewegen, wenn diese sich dreht. Natiir- 
lich bewegt sich auch die schrage Nockenflache 84 
auf der Kupplungsmutter 66 kontinuierlich im Uhr- 
zeigersinne und hat dabei immer den gleichen Ab- 
stand von den Schultern 82; die schrage Nocken- 
flache 84 behindert deshalb unter diesen Be.dingungen 
niemals die Bewegung der verschiedenen Keilblocke 110. 

Fortgesetzte Drehung des Antriebsringes 90 im Uhr- 
zeigersinne fuhrt dazu, daB die Kupplungsmutter 66. 
sich relativ zur Komponentejar 12 axial bewegt. Bei 
dieser Vorwartsbewegung der Kupplungsmutter 66 in- 
folge der schraubenlinienf ormigen Konf iguration der 
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Gewindegange 68 und 32 liegt der einwarts gerich- 
tete Flans-ch 70 der Kupplungsmutter 66 drehend und 
gleitend an dem auswarts gerichteten Flansch 58 der 
Hulse 34 der Komponente 14 an, Auf diese Weise wirkt 
die Vorderseite des Flansches 70 auf die Ruckseite 
des Flansches 58 ein mit dem Ergebnis , daB die 
Hulse 34 progress iv immer mehr teleskGpartig in die 
Hiilse 16 hineingezogen wird. Wenn vollstandige 
Kupplung erreieht ist, liegt der Plansch 58 der 
Hulse 34 am rechten Ende der Hulse 16 an, und dieser 
Zustand ist in Figur 1 dargestellt. Die Kupplungs- 
mutter 66 kann nun nicht weiter vorwartsbewegt 
v, r erden. 

Wenn die Kupplung unter Betriebsbedingungen in- 
stalliert ist, wo mit erheblichen Vibrationen zu 
rechnen ist, kann man erwarten, daB die Kupplungs- 
mutter 66 die Tendenz haben wird, im Gegenuhrzeiger- 
sinne zu vibrieren. Wenn dies nicht gebremst oder 
verhindert vird , konnte eine f ortgesetzte Vibration 
die Kupplungsmutter 66 axial zurticklaufen lassen 
und schlieBlich die Komponente 14 vollstandig von 
der Komponente 12 losen. 

Dies kann jedoch beim Gegenstand der Erfindung 
nicht eiritreten, da, sobald irgendeine Vibrations- 
tendenz zu einer Drehung im G-egenuhrzeigersinne 
fiihren wiirde, die Nockenf lache 84 auf der Innenseite 
der Kupplungsmutter 66 einfach auf die tfockenf lache 
112 auf dem Keilblock 110 einwirken wiirde, und zwar 
bezieht sich dies auf alle drei Keilblocke 110. 
Wenn dies erfolgt, werden die Abschnitte 122 und 124 
der verschiedenen Keilblocke 110 einwarts gegen die 
Zylinderflache 60 gedrUckt. Je grSBer die Vibration 
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ist, desto fester erfolgt die Verkeilung. Auf den 
Antriebsring 90 wird dabei keinerlei Drehkraft 
Oder Drehmoment Ubertragen. Mit anderen Worten, 
da die Kupplung 10 uniiberwacht bleibt und nur 
einfach ihre Kupplungsf unktion ausf iihrt , kann man 
unter diesen Bedingungen das Losen der Komponente 
12 und 14 einfach nicht tolerieren. 

Die Situation ist jedoch ganz anders, wenn ein ab- 
sichtliches Entkuppeln der Komponente 14 von der 
Komponente 12 erfolgen soil. In diesem Palle wird 
der Antriebsring 90 im Gegenuhrzeigersinne yerdreht, 
wobei diese Richtung sich auf die Darstellung nach 
Eigur 2 bezieht. Falls Yibrationen stattgef unden 
haben sollten derart, daB die Keilblbcke 110 gegen 
die Zylinderflache 60 gedruckt worden sind, so 
verschiebt eine Drehung des Antriebsringes 90 un- 
mittelbar die verschiedenen Schuhe 98 im Gegenuhr- 
zeigersinne, wobei die spitzen Enden 106 in die 
ausgenommenen Enden 114 der Keilblbcke 110 eingrei- 
fen, wobei die Schraubenf edern 118 hinreichende 
Druckkraft entwickeln, damit dies auch eintritto 
Eortgesetzte Drehung im Gegenuhrzeigersinne lost 
dann* die verschiedenen Keilblbcke 110. Die Schuhe 98 
stossen demgemaB die Blbcke 110 im Gegenuhrzeiger- 
sinn, wobei die Schraubenf edern 118 zusammen mit 
diesen Keilblbcken 110 eine gewisse Gegenkraft ent- 
wickeln, um dieses Lbsen eintreten zu lassen. 
Selbst wenn keinerlei Nockenwirkung stattgefunden 
hat, die zu einem Verkeilen zwischen den Flachen 
84 und 112 flihrte, wird eine Dreimng des Antriebs- 
ringes 90 im Gegenuhr zeigersinne dazu fuhren, daB 
die Schuhe 98 die Keilblbcke 110 im Oegenuhrzeiger^ 
sinne drlicken mit dem Ergebnis , daB die Schrauben- 
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federn 118, welche den Blocken zugeordnet sind, 
soweit zusammengedruckt werden, daB die Enden 115 
der Keilblbcke 112 bis an die Schultern 82 der 
Kupplungsmutter 66 zur Anlage kommen. Dann ergibt 
sich eine f ormschlussige Kraf tubertragung in einer 
Richtung, urn die Komponenten 12 und 14 zu entkup- 
peln, da die Keilblocke 110 die Drehmomente unter 
diesen Umstanden uber die Schuhe 98 und die Keil- 
blocke 110 auf die Kupplungsmutter 66 iibertragen. 
Ein solcher Vorgang fuhrt einfach zum Losschrau- 
ben der Kupplungsmutter 66, wobei die Gewihde- 
gange 68 sich schraubenf brmig relativ zu den Ge- 
windegangen 32 bewegen. Wahrend dieses Entkuppelns 
driickt der einwarts umgelegte Flansch 96 am An- 
triebsring 90 gegen die radial herausstehenden Ab- 
schnitte des Sprengrings 64. Inf olgedessen wird 
auf den Sprengring 64 eine Druckkraft ausgeiibt, 
welche auf die starre Hulse 34 iibertragen wird 
und diese dazu zwingt, nach rechts bewegt zu 
werden (gemaB Figur 1), wobei sich der iCeil 56 
in Langsrichtung auch nach rechts in der Keil- 
nut 30 bewegt • Eine hinreichende Anzahl von Um- 
drehungen lost die Kupplungsmutter 66 vollstandig 
von der Hulse 16, und zwar dann, wenn die Kontakte 
46, 28 vollstandig auBer Eingriff gelangen. 

Zwar ist nicht beabsichtigt ,daB nur eine teilweise 
Kupplung der Komponenten 12, 14 erfolgt, doch kann 
dies bei einer Unvorsichtigkeit der Bedienungsper- 
son eintreten. Aus Figur 1 erk emit man, daB die 
Sockelkontakte 46 einen erheblichen Langenabschnitt 
der Stiftkantakte 28 aufnehmen, wenn die Komponenten 
12 und 14 vollstandig miteinander gekuppelt sind* 
Wenn jedoch nur eine teilweise Kupplung der Kompo- 
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nenten stattf indet , sitzt jeder Stiftkontakt 28 
mit beispielsweise nur seiner Spitze in dem .zuge- 
ordneten Zirkelkontakt 46. Wenn es sich urn niedrige 
elektriscbe Strbme handelt, ist dies kein ernsthaf- 
ter Nachteil, wenn man von der Mbglichkeit absieht , 
flaB die Wahrscheinlichkeit grbBer ist, daB die Kupp- 
lung 10 sich wieder lost, wenn Vibrationen ein- 
treten. Es tritt jedoch die gleiche Verkeilung ein 
wie dann, wenn die Kupplung 10 vollstandig gekup- 
.pelt ist, weil jegliche Tendenz der Kupplungsmutter 
66, im Gegenuhrzeigersinne zu rotieren, dann, wenn 
kein Antrieb durch denAntriebsring 90 erfolgt, 
die Nockenflachen 84 zur Anlage an den Nockenf lachen 
112 auf den Keilblocken 110 bringt. Deshalb braucht 
ein vollstandiges Ineinanderstecken der Komponenten 
12 und 14 nicht erreicht zu werden, um die Verrie- 
gelung wirksam werden zu lassen. Wahrend unter^iesen 
Betriebsbedingungen ein Entkuppeln verhindert wird, 
kann die Kupplung jedoch l'endenzen zum festeren 
Kuppeln folgen, was sehr vorteilhaft ist. Anders 
ausgedrUckt, kann niemals ein unbeabsichtigtes Ent- 
kuppeln eintreten, wo hi aber ein unbeabsichtigtes 
Kuppeln, das in Richtung einer vollstandig einge- 
schobenen Stellung der Komponenten f ortschreitet , 
nicht jedooh in der anderen Richtung. 

Es wurde erwahnt, daB die Schuhe 98 die BIScke 110 
in aegenuhrzeigerrichtung stoBen und daB die Schrau- 
benfedern 118 einen Druck austiben, um das Versetzen 
der Blocke zu ermbglichen. Bei Verwendung der modi-r 
fizierten Blocke 110a gemafl Piguren 8 und 9 hat das 
aummikissen dieselbe Wirkung. 

( Patentansprtiche ) 
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PatentansprUche 



Elektrische Kupplung, bestehend aus einer 
ersten und einer zweiten Komponente, die 
langs einer La,ngsachse in Steckverbindung 
bringbar sind, mit einem Schraubkupplungs- 
glied fur das Kuppeln und Entkuppeln der 
Komponenten, gekennzeichnet durch ein Antriebs- 
glied (90), das um die Achse drehbar ist und 
Anschlagglieder (98), beweglich mit dem An- 
triebsglied, aufweist zum Andriicken an einen 
Abschnitt (100) des Schraubkupplungsgliedee 
(66) flir desrsen. Verdrehung in einer ersten 
Drehrichtung zum Kuppeln, wenn" das Antriebs- 
glied in dieser ersten Drehrichtung verdreht 
wird, und durch Keilglieder (110, 110a), die 
verschieblich in einer bogenf ormigen Strecke 
um die Achse relativ sowohl zu dem Schraub- 
kupplungs glied wie zu dem Antriebsglied sind, 
wobei das Sehraubkupplungsglied mit Element e 
(82) aufweist flir das Verschieben der Keil- 
glieder in deren bogenf ormiger Strecke in 
der ersten Drehrichtung bei Verdrehung des 
Schraubkupplungsgliedes in dieser Richtung 
durch das Antriebsglied, wahrend die Keil- 
glieder dem 2Luriickschrauben des Schraub- 
kupplungsgliedes in entgegengesetzter 
zweiter Drehrichtung und damit der Entkupp- 
lung der Komponenten Widerstand leisten, 
die Anschlagglieder (98) an dem Antriebsglied 
jedoch die Keilglieder unwirksam machen bei 
Drehung des Antriebsgliedes in der zweiten, 
der ersten Drehrichtung entgegengesetzten 
Richtung • 
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Blektrische Kupplung nach Anspruch 1 f dadurch 
gekennzeichnet, daB die Keilglieder (110, 110a). 
einen Nockenblock (112) umfassen mit einer 
sich verjiingenden Nockenflache an dem den 
Anschlaggliedern (98) naherliegenden Ende , 
und daB das Schraubkupplungsglied (66) zu 
den Keilgliednockenflachen komplementar 
ausgebildete Nockenf lachen (84) aufweist. 

Kupplung nach Anspruch 2, gekennzeichnet durch 
elastische Elemente (118, 118a) fur das Vor- 
spannen der Keilglieder in Richtung der 
Nockenflache . 

Elektrische Kupplung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Anschlagglieder (98) 
als Schuhelemente einstiickig mit dem Antriebs- 
glied (90) ausgebildet sind fur das Einwirken 
auf die Keilglieder, urn diese in Richtung weg 
von der Nockenflache zu driicken bei Drehung 
des Antriebsgliedes in Ruckwartsrichtung. 

blektrische Kupplung nach Anspruch 4, gekenn- 
zeichnet durch Pederelemente (108) fur das 
Vorspannen der Schuhelemente in einer Richtung 
weg von den zugeordneten Keilgliedern. 
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